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(57) Abstract: The invention relates to a 
cabriolet vehicle with a moving roof (3), 
comprising a flexible cover (5), whereby 
said cover (5) is supported underneath 
by at least one strap (9), following the 
line of the roof with a closed roof (3), 
retained on stay pieces (7, 8), arranged 
transverse to the roof (3), embodied such 
that at least one end (9a) of the strap (9) 
passes through a slot recess (10) in the 
roof stays (7; 8) and is secured against 
being pulled out of the same by means 
of a terminal bulge (11). 

(57) Zusammenfassung: Ein 

Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem einen 
flexiblen Bezug (5) aufweisenden 
beweglichen Dach (3), wobei der 
Bezug (5) von zumindest einem bei 
geschlossenem Dach (3) im wesentlichen 
dem Verlauf der Dachform folgenden 
Gurt (9) untergriffen ist, der an quer zum 
Dach (3) angeordneten Gestangeteilen 
(7; 8) gehalten ist, wird so ausgebildet, 
dass zumindest ein Ende (9a) des Gurtes 
(9) eine Schlitzausnehmung (10) des 
Dachgestanges (7; 8) durchgreift und 
gegen ein Zuruckziehen aus dieser durch 
eine Endverdickung (11) gesichert ist. 
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Beschreibung : 
CABRIOLET-FAHRZEUG MIT VERDECK-STUTZGURT 

5 

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
mit einem beweglichen, einen f lexiblen Bezug 
aufweisenden Dach nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1 . 

10 

Es ist bekannt, bei Cabriolet-Fahrzeugen mit 
f lexiblen Dachbezugen, etwa solchen aus textilen 
Materialien oder Kunststof f en, Gurte vorzusehen, 
die den Dachbezug untergreifen und ihn somit bei 

15 der Dachof fnung in der gewiinschten Faltungsart 
unterstutzen konnen. Derartige Gurte konnen an 
Gestangeteilen des Daches befestigt sein und 
sich beispielsweise von einem hinteren Spannbu- 
gel zu einem vorderen Quertrager des Daches, der 

20 sogenannten Dachspitze, erstrecken. In bisheri- 
gen Losungen sind die Gurte an ihren Enden mit 
den jeweiligen Dachges tangeteilen verschraubt. 
Dabei durchgreift oder durchgreifen die Schrau- 
be(n) den Gurt, der ahnlich wie ein Sicherheits- 

25 gurt eine Fasers truktur zur Wahrung einer hohen 
und dauerhaften Zugf es t igkei t aufweist. Mit der 
durchgreif enden Schraube tritt jedoch eine Be- 
schadigung dieser Struktur ein, so daS an der 
Schraubbef es tigung das Material ausfransen kann 

30 und geschwacht ist. 
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Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die 
Gurtf es tlegung an dachsei tigen Ges tSngeteilen zu 
verbessern . 



5 Die Erfindung lGst dieses Problem durch ein Cab- 
riole t-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 sowie durch ein bewegliches Fahrzeugdach mit 
den Merkmalen des Anspruchs 9. Hinsichtlich wei- 
terer vor tei lhaf ter Ausges tal tungen der Erfin- 
10 dung wird auf die Anspruche 2 bis 8 verwiesen. 

Mit der Erfindung braucht zu seiner Festlegung 
an einem Dachges tanget eil der Gurt nicht durch- 
bohrt und beschadigt zu werden. Durch die End- 
15 verdickung ist ein zuver las s iger Widerstand ge- 
gen ein Zuruckziehen des Gurtes durch die 
Schl i t zausnehmung gegeben . 



Die Endverdickung erstreckt sich vorteilhaft u- 
20 ber die gesamte Gurtbreite und liegt damit bei 
Eintrag einer Zugkraft insgesamt an der Schlitz- 
ausnehmung an. 



Ein sehr effizientes und einfaches Widerlager 
ist dann erreicht, wenn die Endverdickung durch 
einen Keder gebildet ist. 

Insbesondere kann an zumindest einem Endbereich 
der Schli tzausnehmung eine Erweiterung vorgese- 
hen sein, so dafi dort der Keder oder dergleichen 
Endverdickung senkrecht zur haltenden Stellung 
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nach der Montage durchgefuhrt werden kann, Darnit 
ist der Gurt auch im entspannten Zustand einfach 
wieder losbar, etwa wenn eine (Teil-) Erneuerung 
des Daches vorgenommen werden soil. 

Wenn dabei die Verbrei t erung nur wenig groiSer 
dimensioniert ist als der Durchmes ser der End- 
verdickung, ist hingegen ein unbeabs i cht i gt es 
Losen, etwa auch durch unsachgemafi agierende In- 
sassen, zuverlassig vermieden, was insbesondere 
bei ungef iitterten Verdecken, wenn die Gurte vom 
Innenraum aus zuganglich sind, Bedeutung er- 
langt . 

Vorteilhaft sind zwei Gurte vorgesehen, die zu- 
mindest an der Dachspitze in der erf indungsgema- 
Sen Weise festgelegt sein konnen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus einem in der Zeichnung zumindest 
schematisch darges tellten und nachfolgend be- 
schriebenen Aus f lihrungsbeispiel des Gegenstandes 
der Erfindung. 



25 In der Zeichnung zeigt : 



Fig. 1 ein erf indungsgemaEes Kraf t f ahr zeug in 
perspektivischer Ansicht von schrag hin- 
ten mit einem vollstandig geschlossenen 
30 Dach, 
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Fig. 2 eine Ansicht auf einen Randbereich der 
Dachspitze mit daran f es tgelegtem Gurt, 
etwa entsprechend dem Detail II in Fig. 
1, der besseren Ubersicht halber ohne 
Bezug darges tell t , 



Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie III-III 
in Fig . 2 . 

10 In den Zeichnungs f iguren ist generell ein zwei- 
sitziges Fahrzeug 1 nach Art eines Roadsters 
dargestellt . Dies ist nicht zwingend. Auch bei- 
spielsweise ein mit einer Riickbank versehenes 
vier- oder funfsitziges Cabriolet-Fahrzeug kann 

15 er f indungsgemaS ausgebildet sein. 

Das Fahrzeug 1 umfaSt in seinem oberen Bereich 
und an einen Windschut zscheibenrahmen 2 mittel- 
bar oder unmittelbar angrenzend ein bewegliches 

20 Dach 3, das eine Heckscheibe 4 und auSerhalb 
dieser einen flexiblen Dachbezug 5 umfaSt, der 
etwa textil oder aus Kunststof f ausgebildet sein 
kann. Dieser kann iiber ein Dachgestange mit ei- 
nem oder mehreren Quer spr iegeln (nicht einzeln 

25 dargestellt) gelegt und an diesen festgelegt" 
sein . 



Der Bezug 5 erstreckt 
Hecks cheibe 4 iiber das 
30 zwingend ist. Es kann 
des Daches 3 mit einem 



sich hier auSerhalb einer 
gesamte Dach 3 , was nicht 
auch nur ein Teilbereich 
flexiblen Bezug 5 und ein 



WO 2005/056324 



PCT/DE2004/002630 



5 

anderer etwa mit starren Plat tenteilen versehen 
sein . 

Vom Dachges tange ist in Fig. 2 lediglich ein 
5 vorderer Endbereich eines seitlichen Rahmenteils 
6 und das beztiglich der Fahr tr i chtung F linke 
Ende einer die Dachspitze 7 bildenden Quertra- 
gerstruktur dargestellt . 

10 Der Dachbezug 5 kann beispiel sweise zwischen 
dieser Dachspitze 7 und einem hinteren Spannbu- 
gel 8 unterhalb der Heckscheibe 4 gespannt wer- 
den (Fig. 1) . Der Spannbtigel 8 liegt hier bei 
geschlossenem Dach 3 auf einem Deckelteil der 

15 Karosserie auf. Anstelle des Spannbiigels 8 ist 
bei einer anderen Faltungsart auch eine direkte 
Karosserieanbindung des hinteren Endes des Be- 
zugs 5 moglich. Ebenso kann eine ganzlich abwei- 
chende Dachform, etwa mit zwei heckwarts auslau- 

20 fenden seitlichen Spitzen, sogenannten Finnen, 
vorgesehen sein, denen eine Heckscheibe vorge- 
ordnet ist. 

Urn eine glatte und definierte Lage des Dachbe- 
25 zugs 5 im geof fneten Zustand zu erreichen und im 
geschlossenen Zustand -dessen Spannung zu begren- 
zen, ist dieser hier von zwei zumindest im we- 
sentlichen in Fahr zeuglangsr ichtung verlaufenden 
Gurten 9 untergri f f en , die in Fig. 1 gestrichelt 
30 angedeutet sind. Diese Gurte 9 durchgreifen mit 
ihren vorderen Enden 9a Schl i t zausnehmungen 10 
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der Dachspitze 7, wobei im Ausfuhrungsbeispiel 
der Eingriff von oben erfolgt, was je nach Aus- 
bildung der Dachspitze 7 nicht zwingend ist. 
Jenseits der Ver lauf sebene des Gurtes 9, die 
5 hier oberhalb der Dachspitze 7 liegt, ist eine 
Endverdickung 11 vorgesehen, die 

ein Zuriickziehen des so gehaltenen Gurtendes 9a 
durch die Schl i t zausnehmung 10 verhindert . 

10 Die Schli t zausnehmung 10 ist im wesentlichen 
quer zur Fahr tr ichtung F erstreckt, wobei hier 
eine leichte Schrags tellung derart vorgesehen 
ist, daS der Schlitz 10 in Zugrichtung 12 des 
Gurtes 9 von einer seitlichen Erweiterung 13 weg 

15 mit einer Komponente in diese Zugrichtung 12, 
also entgegen der Fahrtrichtung F # lauft. Der 
Gurt 9 wird also bei Zugeinwirkung 12 von der 
Erweiterung 13 weg in die Schl i t zausnehmung 10 
gezogen und somit zusatzlich gesichert. 

20 

Die Erweiterung 13 zeigt im wesentlichen eine 
runde UmriJSges talt , deren Durchmesser den der 
Endverdickung 11 nur wenig iiberragt, so daS de- 
ren ungewolltes Durchfadeln durch die Verbreite- 
25 rung 13 verhindert ist. 

Zur Montage des Gurtes 9 wird dieser im zugfrei- 
en Zustand mit seiner Endverdickung 11 durch die 
Verbrei terung 13 eingefadelt. Die Endverdickung 
30 11 wird dann parallel vor die im Vergleich zur 
Endverdickung 11 schmale Schl i t zausnehmung 10 
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gelegt und kann aufgrund dieser Zwangssicherung 
mit Zug in Richtung des Pfeils 12 belastet wer- 
den . 

5 Die Endverdickung 11 ist hier durch eine Schlau- 
fe des Gurtendes 9a mit einem innenl iegenden Ke- 
der gebildet (Fig. 3), wobei die Teile der 
Schlaufe etwa durch Kleben, SchweiSen, Schweifi- 
kleben und/oder Vernahen aneinander gehalten 

10 sind. Das Gurtende 9a ist im montierten Zustand 
allein durch die Schli t zausnehmung 10 gesichert, 
eine zusatzliche Halterung, etwa durch Ver- 
schrauben oder Vernieten, ist vollstandig ent- 
behrlich. Das Gurtband kann daher ohne mechani- 

15 sche Beschadigungen, insbesondere Bohrungen, 
bleiben, was seine Langlebigkei t verbessert und 
auch eine Demontage und Wiedermontage ermog- 
licht . 

20 Auch das hintere Gurtende kann in gleicher Weise 
an einem weiteren Ges tanget ei 1 , etwa dem hinte- 
ren Spannbugel 8, gesichert sein. 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit ma- 
25 nuell zu bewegendem Dach 3 als auch bei dessen 
voll- oder tei lautomat ischer Beweglichkei t an- 
wendbar . 

Es ist dabei nicht zwingend, daS die Gurte 9 den 
30 Bezug 5 auf seiner ganzen Lange unterlaufen. 
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Auch nur uber Teilbereiche erstreckte Gurte sind 
raoglich . 
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Anspriiche : 

1. Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem einen fle- 
5 xiblen Bezug (5) aufweisenden beweglichen 

Dach (3), wobei der Bezug (5) von zumindest 
einem bei geschlossenem Dach (3) im wesent- 
lichen dem Verlauf der Dachform folgenden 
Gurt (9) untergriffen ist, der an quer zum 
10 Dach (3) angeordneten Ges tangeteilen (7;8) 

gehalten ist, 
dadurch gekennzeich.net , 

daS zumindest ein Ende (9a) des Gurtes (9) 
eine Schli t zausnehmung (10) des Dachgestan- 
15 ges (7; 8) durchgreift und gegen ein Zuriick- 

ziehen aus dieser durch eine Endverdickung 
(11) gesichert ist. 

20 2. Cabriolet-Fahrzeug, (1) nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet , 

daS die Endverdickung (11) durch eine umge- 
nahte, einen Keder umfassende Schlaufe des 
Gurtes (9) gebildet ist. 

25 

3. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet , 

30 daS zumindest eine Schl it zausnehmung (10) in 

einem vorderen Quertrager des Daches (3), 



WO 2005/056324 



PCT/DE2004/002630 



10 

der sogenannten Dachspitze (7), angeordnet 
is t . 



5 4. Cabriole t-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , 

daS die Schli t zausnehmung (10) an einem Ende 
eine Verbrei terung (13) zum Durchfuhren der 
10 Endverdickung (11) aufweist. 



5. Cabriolet-Fahr zeug (1) nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet , 

15 daS die Verbrei terung (13) eine im wesentli- 

chen runde UmriSgestalt mit einem Durchmes- 
ser, der nur geringfiigig iiber dem der End- 
verdickung (11) liegt, aufweist. 

20 

6. Cabriolet-Fahr zeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet , 

daS jeder Fahrzeugsei te ein Gurt (9) zuge- 
25 ordnet ist. 



30 



Cabriolet-Fahr zeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet , 
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date der oder jeder Gurt (9) frei von Durch- 
bohrungen ist . 

5 8. Cabr iolet-Fahrzeug (1) nach einem der An- 
spriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeich.net , 

daS das vordere und das hintere Gurtende 
(9a) gleichartig an unterschiedlichen Ge- 
10 stangeteilen <7;8) des Daches (3) befestigt 

s ind . 



9 . 

15 



Bewegliches Dach (3) fur ein Cabriolet- 
Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 
8 . 
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